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1 Auftrag und Zweck des Gutachtens

im oben genannten Rechisstreit wurde ich vom Amtsgericht

I vorn 08.11.2013 mit der Erstattung eines
schriftfichen Gutachtens beauftragt.

Es soll Beweis erhoben werden Ober die Behauptung des
Kldgers,

sein Fahrzeug habe durch den Unfall mit dem Beklagten-

Fahrzeug am 24.12.2012 eine Weriminderung in Hshe von
325,00 € erlitten.

Kiager:

Das Gutachten wird in drei Ausfertigungen erstelit

2 Verwendete Unterlagen

Mit dem Auftrag erhielt ich am 27.12.2013 die Akte zum
Geschaftszeichen I des Amtsgerichtes NN

1-26).

Der Klagervertreter ibersandte mir am 28.01.2014 die
Kaufrechnung fiir das Fahrzeug und die




Zulassungsbescheinigungen Teil | und Teil Il per Email. Aus
diesen Dokumenten habe ich die Fahrzeugdaten entnommen.

| Sachverhalt

Der Pkw des Klagers wurde bei einem Verkehrsunfall am
24.12.2012 beschédigt. Der Schaden wurde am 21.01.2013 von
P epariert, die dafir einen Betrag von 1,089,62
€ incl. MwSt. verlangte (Anlage K01, BI. 4 d.A).

Der Klager ist der Auffassung, dass durch den reparierten
Unfalischaden an dem Fahrzeug ein merkantiler Minderwert in
Hohe von 325,00 € entstanden ist. Die Beklagte hilt einen
merkantilen Minderwert von 100,- € fir angemessen.

4 Besichtigung
Da in diesem Fall nur der merkantile Minderwert nach sach- und

fachgerechter Reparatur des Unfalischadens zu bestimmen ist,
war eine Besichtigung des Fahrzeugs nicht erforderlich.

4.1 Fahrzeugdaten

Fahrzeugart Phow
Fabrikat Kla
Typ ! Ausfilhrung Rio 1.2



Motorart Benzin, Euro 5

Hubraum /Leistung 1248 cm® /63 kW
Erstzulassung 24.08.2012

Letzte Zulassung 24.09.2012

Machste HU 09.2015

Laufleistung abgelesen 4.005 km am 21.01.2013
Lackierung schwarz metallic

5 Sachverstindige Ausfiihrungen

51 Reparaturumfang

Entsprechend der Rechnung der [N urden zur
Schadensbeseitigung der hintere Stoffanger und das hintere
Kennzeichen erneuert. Der hintere Quertriger wurde mit einem
Zeitaufwand von 48 Minuten instand gesetzt.

Der Heckquertrager ist praktisch der Triger des hinteren
Stoffangers; er ist an das Fahrzeugheck angeschraubt, wie die
nachfolgende Grafik aus dem Audatex-System zeigt. Es wurden
somit nur schraubbare Anbauteile beschadigt.
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Bild 1: Grafik aus dem Audatex-System, Heckquertriger

5.2  Allgemeines zum merkantilen Minderwert

Unter der merkantilen Wertminderung ist ein Wertverlust zu
verstehen, der damit begriindet wird, dass ein Unfalifahrzeug
trotz ordnungsgemaB und technisch einwandfrei durchgefiihrier
Reparatur im Falle eines Verkaufes einen geringeren Erlds
erzielen kann als ein vergleichbares Fahrzeug ohne
Unfallschaden (aus: Zeisberger, H. und Neugebauer-Pister, M.:
Der merkantile Minderwert, Kirschbaum Verlag Bonn, 2003 [1]).

Der merkantile Minderwert begriindet sich aus der Abneigung
der potentiellen Kaufer gegen ein repariertes Unfallfahrzeug und
ist somit nicht in jedem Einzelfall exakt zu berechnen.
Mitbestimmend fiir den merkantilen Minderwert sind
fahrzeugbezogene Kriterien, wie Fahrzeugtyp, Fahrzeugalter,
Laufleistung, Vorhalter, Fahrzeugneupreis und
Fahrzeugveraullerungswert.

Besondere Bedeutung fir den merkantilen Minderwert hat die
An und das Ausmal der Beschadigung. Es muss sich im
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Allgemeinen um einen Schaden von erheblicher Bedeutung
handeln. Bislang herrschte die Auffassung, dass bei einem
Bagatellschaden (Reparaturkosten weniger als 10% des
FahrzeugverduBerungswertes) eine merkantile Wertminderung
nach allgemeiner Verkehrsauffassung nur in besonderen Féllen
in Betracht kommt. Neuste Einschatzungen gehen jedoch davon
aus, dass ein merkantiler Minderwert bereits dann eintreten
kann, wenn der Schaden bei einem Verkauf des Fahrzeuges
offenbarungspflichtig ist. In Zeisberger, H., Woyte, B., Schmidt,
F. und Mennicken, C.: Der merkantile Minderwert in der Praxis,
Kirschbaum Verlag Bonn, 2012 [2] wird eine Arbeit von Horl
zitiert: ,Erheblich ist ein Schaden jedenfalls dann, wenn ain
Kaufer marktiblicherweise beim Kauf des nachweislich von einer
Unfalischédigung betroffenen Kraftfahrzeuges eine
Preisreduzierung gegeniiber einem unbeschédigten Fahrzeug
durchsetzen kann.”

Auch die Marktgangigkeit eines Fahrzeuges muss bei der
Betrachtung des merkantilen Minderwertes berlicksichtigt
werden. Sofern fiir das betreffende Fahrzeug - weil es sich z.B.
um ein Sonderfahrzeug ohne aligemeinen Gebrauchswert
handelt - kein Markt besteht, kann auch kein merkantiler
Minderwert eintreten.

Fur die kontrollierende, anndhemde Berechnung des
merkantilen Minderwertes haben sich verschiedene
Berechnungsverfahren etabliert. Ausschlaggebend ist jedoch
immer die Einschatzung eines Sachverstindigen unter
Beriicksichtigung der speziellen Umstinde.

Zur Berechnung des merkantilen Minderwertes sind zunéchst
einige Fahrzeugdaten zu bestimmen.
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Laut Kaufrechung betrug der Fahrzeugneupreis 11.910,- € incl.
MwSt

Vergleichbare Fahrzeuge werden aktuell fiir etwa 11.000.- incl.
MwSt. angeboten. Den Wiederbeschaffungswert zum
Reparaturzeitpunkt setze ich daher mit 11.000,- € an. Die
Handelspanne betragt bei dieser Fahrzeugkategorie etwa 15%
des Verkaufspreises. Der FahrzeugverauBerungswert
(Handlereinkaufswert) betrug somit 9.130,- € incl. MwSt.

Es ergeben sich folgende Werte:

Fahrzeugneupreis incl. MwSt. 11.910,00 €
Fahrzeugneupreis steuemeutral 10.008.40 €
Fahrzeugverauterungswert incl. MwSt 9.350,00 €
Fahrzeugverauerungswer stevemeutral 785714 €
Wiederbeschaffungswertincl MwSt 11.000,00 €
Wiederbeschaffungswert steuemeutral 924370 €

Aus der Reparatumechung ergeben sich folgende Positionen
(alles steuerneutral):

Arbeitslohn 409,40 €
Lackieung 32500 €
Ersatztede 181,25 €
Gesamtreparaturkosten 915,65 €

Weiterhin sind im Folgenden weitere Fahrzeugwerte erforderlich:

Alter des Fahrzeuges 4 Monate
Pfiegezustand gut

5.3  Merkantiler Minderwert nach der Marktrelevanz-
und Faktorenmethode

In [2] wurde eine Methode vorgestelit, die versucht, den
beschriebenen Anforderungen, insbesondere bei
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Personenkraftwagen, gerecht zu werden und dabei
praxistauglich zu sein.

Im ersten Schritt wird geprift, ob die Voraussetzungen fir einen
merkantilen Minderwert vorliegen. Ein merkantiler Minderwert
wird (blicherweise nicht eintreten, wenn

- die Laufleistung mehr als 200.000 km betrégt,
- das Fahrzeug &lter als zehn Jahre ist,

- wenn nur ein Bagatellschaden und

- wenn ein Totalschaden vorliegt.

Im zweiten Schritt wird die Héhe des merkantilen Minderwertes
bestimmt.

Es wird davon ausgegangen, dass allein durch die Tatsache des
Unfalles ein Sockelbetrag an Wertminderung entsteht. Dem
Fahrzeug haftet, unabhéngig von der Schadenhéhe, der Makel
des Unfallfahrzeuges an. Der Sockelbetrag wird mit 1% des
FahrzeugverauBerungswertes bestimmt.

Im Weiteren flielt das Verhéitnis von
FahrzeugverduBerungswert (VW) zum Fahrzeugneupreis (NP) in
die Berechnung ein, um die allgemeine Abwertung und den
Zustand des Fahrzeugs zu beriicksichtigen.

Weiterhin ist das Fahrzeugalter maigeblich fiir den merkantilen
Minderwert. Mit zunehmendem Fahrzeugalter wird der
potentielle Kaufer eher reparierte Unfallschaden tolerieren, da
der unfallbedingte Verdacht auf verborgene Mangel an
Bedeutung verliert gegentber den bei alteren Fahrzeugen zu
erwartenden Reparaturrisiken. Der Verlauf des
Alterskorrekturwertes (AK) wurde von den Verfassern von [2]
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durch Versuche am Markt ermittelt. Der Vertauf ist in folgender
Grafik dargestelit.

Bild 2: Grafik Alterskorrektur AK

Da nicht nur die Schadenshohe fir den merkantilen Minderwert
maitgeblich ist, sondem auch das Ausmal der Beschadigung,
wird ein Schadensumfangsfaktor (SU-Faktor) eingefihrt. Der
SU-Faktor wird nach folgenden Kriterien gewahlt:

SuU- Schaden
Faktor
] Ennuemnu wﬂ!odwarhehﬁd\e Ir g (Richibank ich)
Kar (z.B. Langstrager instand setzen,
Buhbmaron&]
0,8 | Ethebis en undioder Er ing von
| oder mitragenden Kammﬂdedm {& B. Koflerboden instand samn
Seitenwand Emumn!_
Geringe insta e oder mitt;
0.6 Karoaseﬁeleden (z.B. Seitenwand nﬂ:mm Hmmm
setzen)
0.4 Er undinder I JAG VR
Kar en (2.8, Tor Mu‘lm‘luubu Kol |
02 Emeuenmng undioder Instandsatzung von Anbawtziien (z.6. Stolifanger)

Letztendlich wird mit sinem weiteren Faktor die Marktgéngigkeit
des Fahrzeugtyps berlicksichtigt, Bei einem gefragten
Fahrzeugtyp wird ein Kaufer eher neigen, auch ein
unfallbeschéadigtes Fahrzeug zu erwerben. Bei schwer
verkauflichen Fahrzeugtypen wird ein behobener Unfallschaden
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]
den Verkauf noch weiter erschweren, bzw. groBere
Preisnachlasse erfordern. Um diesen Umstand zu
beriicksichtigen, wird ein Marktgangigkeitsfaktor (Fusas)
eingefihrt. Die Auswahl des Marktgangigkeitsfaktors ist in
folgender Tabelle erlautert:

Marktgangigkeit | Beschreibung

0,6 | sehr gut Die Nachirage Dberstesgt das Angebol deutich
0,8 | gu Erhahie Nachirage

1,0 | normal A \ is radach und
1,2 | schiecht Ermohtes Angebot

1,4 | sehr schiechl | Fahrzeug ist schwer verklufich

Die Berechnung eines Orientierungswertes fir den merkantilen
Minderwert (WM) nach dieser Methode erfolgt dann nach
folgender Gleichung:

WM n[ﬂ,ﬂl’ff’ﬂ’qs%' RK'SU"‘AK}'FH

Bei dieser Methode werden jeweils Bruttopreise incl. MwSt.
angesetzt, da in [2] die Auffassung vertreten wird, dass der
Geschadigte, wenn er denn nicht vorsteuerabzugsberechtigt ist,
das Fahrzeug auch brutio verduBert. Solite der Geschadigte
vorsteuerabzugsberechtigt sein, muss vom errechneten Wert der
Mehrwertsteueranteil abgezogen werden.

Im vorliegenden Fall betragen die Reparaturkosten und die
Fahrzeugwerte

RK = 1.089,62 € incl. MwStL

NP = 11.910,00 € incl. MwSt.
VW = 8.350,00 € incl. MwSt.
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Der Schadensumfangsfaktor SU wird zu 0,2 bestimmt, da nur
der hinter Stobfanger betroffen war.

Der Alterskorrekturfaktor AK wird aus obigem Diagramm zu 0,24
abgelesen.

Der vorliegende Fahrzeugtyp ist auf dem aktuellen Markt normal
gangig, Fuss wird zu 1,0 gewahit,

Der Orientierungswert flr die merkantile Wertminderung WM
errechnet sich dann zu:

9.350€
11.910€

WM =[=}.01 *9.350€ + *1.089E*0,2* 0,24] *1,0 = 134,54€

5.4  Merkantiler Minderwert nach der Methode
Halbgewachs

Nach Halbgewachs wird ein merkantiler Minderwert
ausgeschlossen, wenn die Reparaturkosten weniger als 10%
des FahrzeugverauBerungswertes betragen oder der
VerduBerungswert weniger als 40% des Fahrzeugneupreises
betrigt.

Die Berechnungsmethode legt eine obere Grenze fiir den
Ermessensspielraum des Sachversténdigen zur Bestimmung
des merkantilen Minderwertes fest. Diese Methode wurde von
der DEKRA bis zur Entwicklung der Marktrelevanz- und
Faktorenmethode (berwiegend zur Berechnung angewendet.

Alle nachfolgenden Angaben sind steuemneutral.

Zundchst wird das Wertverhaltnis (W) von VersuBerungswert
{Viw) zum Neupreis (Ng) in Prozent berechnet.
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W) =" 2100 = 257 4100 79%

Ne 10.008

Das Kostenverhaitnis berechnet sich aus den Reparaturkosten
(R«) zum VerauBerungswert (V).

915
7.857

xm)=$-mu= *100 =11,6%

Das Aufwandsverhilinis ist das Verhaltnis von Lohnkosten (L)
zu den Materialkosten (My)

Ac%}=£-|ou=%'*mo= 26%

Aus den oben berechneten Verhaltnissen und dem
Fahrzeugalter in Monaten (Xy) wird ein Faktor X berechnet.
Dabei gilt Xy fiir das Verhaltnis K und X, fir das Verhaltnis A
Die Werte werden aus den nachfoigend dargesteliten Grafiken
abgelesen:

e S =



Bild 3: Grafik zur Ermittlung des Xy-Faktors aus [1]

Ermittiung des XFaktor fir den merkantilen Minderbeert
P

8w e mom O B oA o w

Kemtnresrhbiinis 5% s %

Bild 4: Grafik zur Ermitilung des X,-Faktors aus [1]
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Ermittlung das X,-Faktor fir den medantilen Mindertwent

EEF R FEFAENREERETNTESN

e

TR T

)
e

Autrantiratitnn A7 5 %

Bild 5: Grafik zur Ermittlung des Xa-Faktors aus [1]
X=X b X+ Xa=275+0125+275=5625
Der merkantile Minderwert (W) berechnet sich dann wie folgt:

(Fet &]=5‘615.?.85?+9I5

Waz= X%
100 100

=493.43

Der so errechnete Wert stellt die Obergrenze des merkantilen
Minderwertes dar. Unberiicksichtigt bleibt bei der Berechnung,
ob bei dem Schaden die Struktur des Fahrzeuges beschédigt
wurde oder ob lediglich schraubbare Anbauteile betroffen waren,
Im hier vorliegenden Fall war nur der hintere StoRfdnger
betroffen. Eine Beschadigung der tragenden Struktur kann véllig
ausgeschlossen werden. Es sind von diesem Wert erhebliche
Abzige vorzunehmen,
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55  Merkantiler Minderwert nach dem Modell des
BVSK

Der Bundesverband der freiberuflichen und unabhéngigen
Sachverstandigen fir das Krafifahrzeugwesen e V. (BVSK) hat
im Jahr 2003 eine Richtiinie zur Berechnung des merkantilen
Minderwertes (BVSK - Wertminderungsmodell) heraus gegeben.

Um die Wertminderung mittels des BVSK-Modells berechnen zu
kénnen, missen insgesamt vier Faktoren bestimmt werden:

- Der Wiederbeschaffungswert des Fahrzeuges zum
Unfalizeitpunkt einschiieflich der MwSt. (WBW)

- Die Klassifizierung des Schadens (%-Wert)

- Ein Kermekturfaktor zur Beriicksichtigung der Marktgéngigkeit
des Fahrzeuges (M-Wert)

- Ein Korrekturfaktor bei vorangegangenen Unfallschaden (K-
Faktor)

Nach der Argumentation des BVSK wird die Hohe der
Wertminderung im Wesentlichen durch die Einflussgréiien
Wiederbeschaffungswert und Schadensklassifizierung bestimmt.

Das Fahrzeugalter, die Laufleistung, die Anzahl der Vorbesitzer,
der Fahrzeugzustand, die Ausstattung und die Marktgéngigkeit
beeinflussen den merkantilen Minderwert; sie werden im
Wiederbeschaffungswert beriicksichtigt.

Schadensklassifizierung

Einen erheblichen Einfluss auf den merkantilen Minderwert hat
die Art und der Umfang des eingetretenen Schadens. Um
technisch unerhebliche Einfilsse, wie z.B. unterschiedliche
Stundenverrechnungssatze, Ersatzteilaufschlige und
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Verbringungskosten zu eliminieren, wird der Schaden wie folgt
klassifiziert.

%-Wert 0,0% - 0,5% bei leichten Schiden mit Ersatz von
Anbauteilen (StoBstangen u. 4.) und Lackierarbeiten ohne
Richtarbeiten.

%-Wert 0,5% - 1,5% bel leichten Schaden mit Ersatz von
Anbauteilen und geschraubten Karosserieteilen ohne
Richtarbeiten.

%-Wert 1,5% - 2,5% bei Ersatz von Anbauteilen und
geschraubten Karosserieteilen und Richtarbeiten an
geschweiliten Karosserieteilen.

%-Wert 2,5% - 3,5% bei Ersatz von Anbauteilen und
geschraubten Karosserieteilen, Ersatz von geschweiiten
Karosserieteilen und Richtarbeiten an solchen Teilen, Ersatz von
Achsteilen.

%-Wert 3,5% - 4,5% wie zuvor, nur erhebliche Richtarbeiten.

%-Wert 4,5% - 6,0% bei Ersatz von Anbauteilen, geschraubten
und geschweillten Karosserieteilen, Richtarbeiten soicher Teile
sowie Rahmen und Bodenblechen, Richtbankeinsatz und Ersatz
von Achsteilen.

%-Wert 6,0% - 8,0% bei Ersatz von Anbauteilen, geschraubten
und geschweilten Karosserieteilen, Richtarbeiten solcher Teile
sowie Rahmen und Bodenblechen, Richtbankeinsatz und Ersatz
von Achsteilen. Zusatzlich Ersatz von Rahmenteilen und
Bodenblechen. Schiden vorn und hinten.
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M-Wert

Um die bereits im Wiederbeschaffungswert enthaliene
EinflussgroGe Markigangigkeit nicht doppelt zur Wirkung
kommen zu lassen, wurde ein Regularium in Form eines M-
Wertes eingefiihrt. Hierbei wird beriicksichtigt, dass sich chne
die Einfihrung eines derartigen Faktors fir ein markigangiges
Fahrzeug bei gleicher Schadensklasse ein héherer Minderwert
ergeben wirde, als fir ein Fahrzeug mil schiechter
Marktgangigkeit. FOr den M-Wert macht der BVSK folgende
Vorschlage:

gute Markigangigkeit: -0,5 %

mittiere Marktgangigkeit: 0 %
schlechte Markigangigkeit: +1 %
sehr lange Standzeiten, Exoten: +2 %

K-Faktor

Bei der Ermittlung der Weriminderung fiir leichte Nutzfahrzeuge
ist deren Marktiage durch einen weiteren Korrekturfaktor K zu
bericksichtigen. Der Komekturfaktor K kann ebenfalls bei
Fahrzeugen einbezogen werden, die bereits einen reparierten
Vorschaden aufweisen. Bei einer neutralen Vorgabe ist der K-
Faktor mit 1 anzusetzen. Ansonsten schiagt der BVSK die
nachfolgend aufgefihrien Werte fir den K-Faktor vor.

K-Faktor fir leichte Nutzfahrzeuge: 0,8
K-Faktor bei repariertem Vorschaden: 0,8 - 0,5

Unter Einbeziehung der zuvor diskutierten Faktoren lasst sich
dann die Wertminderung wie folgt berechnen:
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Wertminderung = WBW x K-Faktor = (%-Klasse + M-Wert) x
0,01

Abschliefend empfiehlt der BVSK, als untere Grenze einen
Betrag von 100,00 € anzusetzen. Bei geringen Betrigen solite
demnach keine merkantile Wertminderung zuerkannt werden.

Wie oben ermittelt, hatte das streitgegenstandliche Fahrzeug
zum Unfalizeitpunkt einen Wiederbeschaffungswert (WBW) von
11.000,00 € incl. MwSt.

Zur Reparatur wurde nur der hintere StoGfanger ersetzt. Aus der
Schadensklassifizierung ergibt sich ein %-Wert von 0,0% - 0,5%.

Um Gberhaupt einen Wert zu erzielen, wird ein %-Wert von 0,5%
festgelegt.

Es handelt sich um ein Fahrzeug mit normaler Markigangigkeit.
Der M-Wert betrigt daher 0%.

Vorschaden sind nicht bekannt, der K-Fakior betragt daher 1,0.

des BVSK zu:

Wert min derung = WBW * (% — Wert + M —Wert)* K - Faktor

Wert minderung = 11.000€ * (0,005 + 0)* 1,0 = 55,00€

56  Berechnungsmethode des TOV

Das TUV-Werminderungsberechnungssystem wurde in den
Jahren 1985/86 von verschiedenen TUV der alten Bundesiander
erarbeitet und im Laufe der Jahre angepasst.
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Die Methode beriicksichtigt folgende Faktoren:

- (FR) Verhiltnis der Gesamtreparaturkosten zu den
wertminderungsrelevanten Reparaturkosten

- (FA) Alter des Fahrzeuges zum Unfallzeitpunkt

- (FM) Marktgangigkeit des Fahrzeuges

- (FE) den Erhaltungszustand des Fahrzeuges

- (FKM) die Laufleistung des Fahrzeuges

- (FP) Fahrzeugneupreis ohne Sonderzubehér

- (RK) Gesamtreparaturkosten

Als weriminderungsrelevante Reparaturkosten wird die
Gesamtsumme aus Lohn- und Materialkosten bei der
Erneuerung von geschweilten Karosserieteilen, den Lohnkosten
aller instand zu setzender Karosserieteile, sowie den
Gesamtlackierkosten verstanden. Der Faktor FR wird aus dem
Verhditnis der wertminderungsrelevanten Reparaturkosten zu
den Gesamtreparaturkosten, in nachfolgender Tabelle gebildet.

Der Faktor FA beriicksichtigt das Alter des Fahrzeuges und wird
aus der nachfoigenden Tabelle abgelesen.

Der Faktor FM wird mit Werten aus aktuelien
Gebrauchtfahrzeuglisten nach DAT oder Schwacke ermittelt. Es
wird der Quotient aus der Handlereinkaufsnotierung und dem
Neupreis im Jahr der Erstzulassung ohne MwSt. gebildet. Der
Preis des Sonderzubehdérs bleibt unberiicksichtigt. Mit dem
Quotienten wird aus der nachfolgenden Tabelle der
Bewertungsfaktor FM ermittelt.

Der Faktor FE wird sachverstindig nach dem Erhaltungszustand
des Fahrzeuges fesigelegt (optisch und technisch) unter
Beriicksichtigung von Fahrzeugalter und Laufleistung. Die
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Bewertungsfaktoren sind folgendermaBen definiert: 1,2 = sehr
gut; 1,1 = gut; 1,0 = mittel; 0,9 = ausreichend und 0,8 = schlecht.

In den Gebrauchtfahrzeuglisten wird fir das Fahrzeug eine
durchschnittliche Laufleistung, die so genannte
Bezugslaufieistung angegeben. Weicht die Laufleistung des in
Rede stehenden Fahrzeuges von der Bezugslaufieistung ab,
wird eine prozentuale Laufleistungskomektur als Auf- oder
Abschlag angegeben. Der Faktor FKM beriicksichligt diese
Mehr- oder Minderlaufieistung.

FKM = 1 + Laufleistungskorrektur,

FP ist der Neupreis des Fahrzeuges zur Erstzulassung ohne
Sonderausstattungen und chne MwSt.

RK bezeichnet die kompletten Reparaturkosten, die zur sach-
und fachgerechten Instandsetzung des Fahrzeuges erforderlich
sind ohne MwSt.

Die merkantile Wertminderung berechnet sich zu

MW = RK* FA* FR* FP* FKM * FM * FE

w5
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Werte fiir den vorliegenden Fall:

Die wertmindernden Reparaturkosten betragen 325,00 €
Lackierkosten; tragende Teile wurden nicht emeuert oder
instand gesetzt. Sie betragen ca. 35% der
Gesamireparaturkosten. Aus der obigen Tabelle wird der
Bewertungsfakior FR mit 0,69 abgelesen.

Das Alter des Fahrzeugs betrug 4 Monate. Aus der Tabelle wird
der Bewertungsfaktor FA mit 0,270 abgelesen.

Der Handlereinkaufswert dividiert durch den Nettoneupreis ergibt
78%. Aus der Tabelle ergibt sich der Bewertungsfaktor FM zu
0,92 bei einem gerundaten Fahrzeugalter von x Jahren.

Fir den Erhaltungszustand ergibt sich ein Bewertungsfaktor von
FE 1.0, da es sich um ein fast neues Fahrzeug handelte und der
Pfiege und Erhaltungszustand noch keinen groen Einfluss
haben konnte.

Der Fahrzeugneupreis betragt wie unter 5.2 angegeben
10.008,40 €. Es ergibt sich aus der Tabelle ein Bewertungsfakior
von FP =0,79.

Der merkantile Minderwert berechnet sich dann zu:

MW =325€*0,69*027*0,92*1,0%0,79 = 44,01€

5.7  Aitere Berechnungsmethoden

Die Methoden Ruhkopf-Sahm, Kasseler Modell, EntschlieBung
des 13. Verkehrsgerichtstages und Hamburger Modell wurden in
den T0iger und BligerJahren des vergangenen Jahrhunderts
entwickelt und angewandt. Sie wurden seither nicht




weiterentwickelt und fortgeschrieben. Neuere
Reparaturmethoden konnten daher nicht beriicksichtigt werden.
Diese Methoden wende ich an dieser stelle Gblicherweise nicht
mehr an, Da der Klagerverireter diese Methoden jedoch in seiner
Klageschrift angeflihrt hat, sollen sie hier vorgestellt werden.

5.7.1 Berechnung des merkantilen Minderwertes nach
Ruhkopf-8ahm

Die Methode ist in Halbgewachs, Emst: Der
Kraftfahrzeugsachverstandige in der Praxis, Expert Verlag, 1993
[2]. beschrieben.

Diese Methode berlcksichtigt nicht das Verhéltnis von
Arbeitskosten zu Materialkosten und berlicksichtigt daher nicht
die Entwicklung auf dem Reparaturkostensektor. Eine
Fortschreibung dieser Methode erfolgte seit langem nicht mehr;
die Methode gilt daher als Giberholt. Sie fiihrt meist zu
Oberhohten Werten. Sie sei dennoch hier dargestelit

Alle nachfolgenden Betrage verstehen sich steuerneutral, also
ohne Mehrwertsteuer.

Liegt das Verhaltnis von Reparaturkosten zu
FahrzeugverauBerungswert unter 10%, ist nach Ruhkopf-Sahm
ein Bagatelischaden singetreten; eine merkantile Wertminderung
ist dann nicht gerechtfertigt.

Liegt das Verhaltnis von FahrzeugverduBerungswert zu
Neupreis unter 40%., ist das Fahrzeug schon so abgewertet,
dass eine merkantile Wertminderung durch den Unfall nicht mehr

gerechifertigt ist.
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Zunachst wird das Verhaltnis von Reparaturkosten zum
FahrzeugverauBerungswert bestimmt:

915,65 €/7.857,14€=116%

Aus der folgenden Tabelle wird dann ein Multiplikator bestimmt.
Fir das streitgegensténdliche Fahrzeug sind die zutreffenden
Werte fett geschrieben.

Rep-Kosten / 10% - 30% |30 % - 60% {60% - 80%
Versuberungsw.

1. Zulassungsjahr 5% 6% 7%

2. Zulassungsjahr 4% 5% 6%

3. Zulassungsjahr 3% 4% 5%

Die merkantile Wertminderung berechnet sich aus der Summe
der Reparaturkosten und des FahrzeugverauBerungswertes,
multipliziert mit dem oben ermittelten Multiplikator:

(915,65 € + 7.857,14 €) 5% = 43864 €

5.7.2 Berechnung des Minderwertes nach dem Kasseler
Modell

Das Kasseler Modell ist eine regionale Methode, die sich an die
Methode Ruhkopf-Sahm anlehnt.

Die Ausschiisse der Methode Ruhkopf-Sahm (Bagateligrenze
und Werteverhéltnis) finden keine Anwendung.

Zundchst wird das Verhéltnis von Reparaturkosten zum
Fahrzeugveraulerungswert bestimmt:

91565€ /785714 €=116%
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Aus der folgenden Tabelle wird dann ein Multiplikator bestimmt.
Fiir das streitgegenstandiiche Fahrzeug sind die zutreffenden
Werte fett geschrieben.

Rep.-Kosten / 10% - 30% |30 % - 80% |60% - 90%
VerauBerungsw.

1. Zulassungsjahr 5% 6% T%

2. Zulassungsjahr 4% 5% 6%

3. Zulassungsjahr 3% 4% 5%

Die merkantile Wertminderung berechnet sich aus der Summe
der Reparaturkosten und der Halfte des
Fahrzeugverdulerungswertes, multipliziert mit dem oben
ermittetten Multiplikator:

(91565 €+ % * 7.857,14 €) 5% = 242 24 €

5.7.3 Berechnung des merkantilen Minderwertes nach
der EntschlieBung des 13. Verkehrsgerichtstages

Wortlaut: “Ein merkantiler Minderwert kommt in der Regel nicht
in Betracht bei so genannten Einfachschéden (das sind Schiden
an der AuBenhaut und den Anbauteilen, die mit einfachen Mitteln
- Schrauben, PunktschweiBverbindungen, Ausbeulen - behoben
werden kdnnen und wobei der urspringliche Zustand voll wieder
hergestelit wird) an Fahrzeugen die &lter als finf Jahre sind oder
bis zum Unfall einen Betriebsleistung von mehr als 100.000 km
hatten. Bei Nutzfahrzeugen kommt ein merkantiler Minderwert
nur ausnahmsweise in Betracht. Der merkantile Minderwert
sollte in der Regel nach einem Prozentsatz der fiir den
Minderwert erheblichen Reparaturkosten bemessen werden, der
sich je nach Alter und der bisherigen Fahrleistung des Wagens
auf 10% - 30% belduft.”
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Da es sich hierbei um einen Einfachschaden handelt, ergibt sich
nach dieser Methode kein merkantiler Minderwert. Dennoch
werde ich die Methode weiter vorstellen.

Zur Berechnung des merkantilen Minderwertes werden die
"erheblichen Reparaturkosten” benétigt. Als "erhebliche
Reparaturkosten” werden dabei nur Schaden angesehen, die an
tragenden Teilen des Fahrzeuges eingetreten sind, wobei die
Kosten, die fir Arbeiten entstehen, welche erforderlich sind, um
an die beschidigten Rahmenteile heranzukommen, nicht
beriicksichtigt werden.

Tragende Teile sind nicht beschadigt worden, die erheblichen
Reparaturkosten betragen daher 0,00 €.

Die merkantile Wertminderung ergibt sich dann wie folgt:

1 Jahr, bzw. 20.000 km: 30% der erheblichen Reparaturkosten
2 Jahr, bzw. 40.000 km: 25% der erheblichen Reparaturkosten
3 Jahr, bzw. 60.000 kmm: 20% der erheblichen Reparaturkosten
4 Jahr, bzw. 80.000 km: 15% der erheblichen Reparaturkosten
5 Jahr, bzw. 100.000 km:10% der erheblichen Reparaturkosten

Far das streitgegensténdliche Fahrzeug betrégt die merkantile
Wertminderung 30 % der erheblichen Reparaturkosten, also
30% won 0,00 € gleich 0,00 €.

5.7.4 Berechnung des merkantilen Minderwertes nach
dem Hamburger Modell

Das Hamburger Modell ist eine verainfachte Ruhkopf-Sahm
Methode. Grundiage ist das Urteil des Hanseatischen
Oberlandesgerichtes vom 06.10.1981 (7 U 105/80).
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Der merkantile Minderwert wird aufgrund der erheblichen
Reparaturkosten berechnet und nach der Laufleistung des
Fahrzeuges abgewertet. Die erheblichen Reparaturkosten
betragen hier wieder 0,00 €.

Der merkantile Minderwert betragt fir Laufleistungen

bis 20.000 km 30 % der Brutto-Reparaturkosten,
bis 50.000 km 20 % der Brutto-Reparaturkosten,
bis 75.000km 15 % der Brutto-Reparaturkosten,
bis 100.000 km 10 % der Brutto-Reparaturkosten,
Ober 100.000 km 0 % der Brutto-Reparaturkosten.

Fur das streitgegenstandiiche Fahrzeug betragt die merkantile
Wertminderung 30% der erheblichen Reparaturkosten, also 30%
von 0,00€ gleich 0,00 €

57.5 Zusammenstellung der berechneten Werte

Nach den verschiedenen Berechnungsmethoden ergeben sich
folgende Betrage der merkantilen Wertminderung:

Methode Minderwert ohne MwS Minderwert incl. MwSt
MA 113,06 € 134,54 €
Halbgewachs 49343 € 58718 €
BVSK 46,22 € 55,00 €
TOV 4401 € 5237 €
RuhkopfiSahm 438,64 € 52108 €
Kasseler Model 24221 € 28823 €
13. Verkehrsgerichtstag 0,00 € 0,00 €
Hamburger Modell 0,00 € 000 €
Mitte lwert 172,20 € 20491€

68  Sachverstindige Beurteilung

Bei dem streitgegenstindlichen Fahrzeug war lediglich der
hintere StoBfénger, als schraubbares Anbauteil, beschédigt. Die
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Reparatur war im Wesentlichen die Wiederholung eines Teiles
des Herstellungsprozesses. Dennoch ist der Schaden aufgrund
der Hohe der Reparaturkosten offenbarungspflichtig.

Die emrechneten Werte nach Halbgewachs, Ruhkopf/Sahm und
dem Kasseler Modell sind sicheriich Oberhoht. Im Weiteren ist zu
beachten, dass es sich bei dem streitgegenstandlichen Fahrzeug
um ein Fahrzeug des unteren Preissegmentes handelt und wir in
Deutschiand sehr hohe Arbeitskosten haben. Hierdurch verzer
sich das Verhaltnis von Lohnkosten zum Fahrzeugwert.

Betrachtet man den Mittelwert der emmechneten Minderwerte
nach den verschiedenen Methoden und reduziert die oben
genannten zu hohen Werte, muss man zu dem Schluss
kommen, dass ein merkantiler Minderwert sehr wohl gegeben
ist, dieser aber im unteren dreistelligen Bereich liegen muss.

Wenn der Mittelwert ohne MwSt. nach unten abgerundet wird,
ergibt sich ein merkantiler Minderwert in Hohe von 150,- €.
Diesen Wert halte ich aus den genannten Grinden fir
angemessen und ausreichend. Dieser Wert entspricht ca. 2%
des steuerfreien FahrzeugverauBerungswerts.

6 Zusammenfassung
Das klagerische Fahrzeug hat durch den Unfall mit dem

Beklagten-Fahrzeug am 24.12.2012 eine Wertminderung in
Héhe von 150,00 € erlitten.
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7 Schlusswort

Das vorliegende Gutachten wurde unparteiisch und nach bestem
4 \Wissen und Gewissen erstelit
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